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INGINERIA - ARTA SAU
MESTESUG -
volumul 6 - 2021

In  materialul  intocmit ca
referent  stiintific, ~ domnul  lon
STANCIULESCU, Cerc.st. gr.I Dr. Ing.,
Director General al Institutului National
de Studii si Cercetari pentru
Comunicatii - 1.N.S.C.C. Bucuresti si
Memobru titular al Academiei de Stiinte

Tehnice din Roménia, a mentionat:

"Acest al 5-lea Volum al Cartii ,Ingineria
artd sau mestesug” este o continuare
fireasca a celorlalte 4 Volume, elaborate
anterior de catre Autor, implinind astfel

0 adevdratd Operéa de artd a condeiului, in slujba profesiei de Inginer si a creatiei Ingineresti din toate timpurile si
locurile....Apreciem deci cd, ,Ingineria artd sau mestesug’, inclusiv Volumul 5, constituie o lucrare deosebit de
valoroasd, inglobédnd un foarte mare volum de informatii, clare si la obiect, cu o ilustrare foarte bogatd, variata si
cuprinzétoare, constituindu-se astfel intr-un adevérat omagiu adus Ingineriei, de cétre Autorul cartii...”

Si volumul 6 continua infatisarea celor mai deosebite realizari ingineresti din lume, urmarind respectarea

aceluiasi mod de realizare si de prezentare a primelor cinci volume. incepand din anul 2015 si pana in prezent,
cele peste 4700 de pagini publicate in cele sase volume (peste 750 pagini/volum), prezinta intr-o maniera inedita
55 de mari subiecte (cu variate si necesare diferentieri) privind realizarile la care dezvoltarea civilizatiei materiale
a omenirii nu ar fi putut ajunge daca nu ar fi existat inginerii si creatiile lor. Si acum se prezinta alte noi teme
asupra vietii si activitatii noastre, fiecare dintre aceste subiectele descriind/etaland informatii inedite, care
Tncearca sa raspunda celor mai multe intrebari pe care ni le punem. Vom afla date despre trecutul, prezentul si
viitorul realizarilor civilizatiei omenirii i vom gasi, de fiecare data, prezenta contributiei romanilor la patrimoniul
universal. "Paleta subiectelor tratate, ca si in volumele publicate, contin o varietate de domenii, ce pornesc de
la proiectele si constructiile cele mai moderne de utilaje, tehnologii, instalatii, echipamente s.a., la strategiile,
conceptele, politicile de dezvoltare ale societatii umane” (loan GANEA). Se dovedeste ca inginerii Si ingineria
sunt esentiali pentru dezvoltarea economica durabild, pentru sprijinirea cresterii si dezvoltarii infrastructurilor
fundamentale, precum drumuri, poduri (pietonale, rutiere, feroviare etc.), baraje, gestionarea deseurilor, aprovi-

Tabelul 1
Numa- Nu- NUm3 Numar Numar
. = umar « .
rul Denumirea mar fiauri Numar | surse de mari
. - - iguri/ -
capito- capitolului pa- .. | tabele | biblio- subca-
lului gini fotografii grafice pitole
Marea Neagra
1 si indeletniciri 100 117 - 55 11
ingineresti
Opere
2 ingineresti 104 176 3 43 7
Tnsemnate
Inginerie ...
3 sau mestesug. 112 123 2 38 11
Sau ambele
Ingineria si
4 Tnzestrarea 108 91 1 51 11
militara
5 ;t‘gin.ef'e 106 76 1 44 12
ara limite
Inginérii —
6 mestesuguri a 128 82 3 54 9
utilului
7 Diamante 130 134 4 54 8
Constructii
8 ingineresti 156 252 8 89 3
maiestuoase
Total 944 1051 22 423 72

zionarea cu apa si canalizare, energie
si retele digitale etc., atat in tarile
dezvoltate, cat si in cele in curs de
dezvoltare.

Prezenta lucrare, volumul 6,
se desfasoara pe 944 pagini, 8 mari
capitole, 72 subcapitole, 1051
figuri/fotografii, 22 tabele, fiind
indicate 423 actuale surse
bibliografice — vezi tabelul 1.

O succinta trecere n revistd a
continutului volumului 6, ne permite
prezentarea urmatoarei sinteze.

® De-a lungul timpului, o mare
varietate de nave, la realizarea carora
ingineria a avut un hotarator cuvant de
spus, s-au scufundat Tn Marea
Neagra: barci/nave cu panze/vele si
nave moderne, care au fost avariate
prin varii motive, au pierit sub apa, cel
mai adesea cu intreg echipajul.
Adéncul Marii Negre a devenit un
mormant urias, imens, care parca
mereu continua sa fie completat de-a
lungul istoriei navigatiei. Tn anul 2011



cercetatorii bulgari de la Institutul de Oceanologie din Varna, utilizadnd imagini si masuratori efectuate cu ajutorul
satelitilor au stabilit ca lungimea totala a tarmurilor Marii Negre este de 4.869 km, din care 1.756 km pe teritoriul
Ucrainei, 1.700 km in Turcia, 421 km in Rusia, 414 km in Bulgaria, 322 km in Georgia si 256 km in Romania.

Capitolul 1 MAREA NEAGRA SI INDELETNICIRI INGINERESTI (100 pagini. 117 figuri) analizeaza de-
a lungul a 11 subcapitole urmatoarele aspecte: = Vase scufundate in Marea Neagra (Sabordarea navelor Flotei
Marii Negre; Tragedia Titanicului
rusesc; Scufundarea cargoului
"Bistrita”; Naufragiul navei de
pasageri si postd ,Principesa
Maria“; Un cargou care transporta
oi a scufundat o nava militara
ruseasca;  Accident naval in

2 Portul  Midia); = Interesul

s SEETT 7 Federatiei Ruse pentru Marea

Neagra (Flota rusa din Marea - 4

Neagra primeste inca o nava de lupta; Santierul naval Kerci, va construi doua portelicoptere; Reactla Ru3|e| la

cel mai mare exercitiu NATO in Marea Neagra gazduit de Romania); = Catastrofe maritime (Aspecte generale;

Epave din Marea Neagra; 2012 - anul catastrofelor navale); = Torpilarea si scufundarea misterioasei nave
"Armenia”; = Soarta unor petroliere roméanesti.

Capitolul 1 prezinta si alte aspecte care motiveaza/legitimeaza legatura dintre inginerie si arta: = plafonul-
vitraliu al cupolei Bibliotecii Judetene ,,Antim Ivireanul" din R&mnicu Valcea, = uriasele corabii ale vikingilor, =
scari fara sfarsit (Londra si Bondi, Australia), = ferma verticala creata intr-un tunel pe o autostrada scoasa din uz
din Coreea de Sud, = accidentul produs pe cel mai lung fluviu din Europa, Volga (cu o lungime de 3.690 km,
desfasurat pe teritoriul unei singure tari, Rusia si avand 200 de afluenti) a navei ,Alexander Suvorov” (5 iunie
1983, Podul Imperial din Ulyanovsk) si = despre BMW-ul 327 din 1938 care a parcurs peste doua milioane de
km, completéand in mod fericit colectia de autovehicule BMW Group Classic cu inca o masina unica si speciala.

® 104 pagini (176 figuri/fotografii, 3 tabele, 7 mari subcapitole si 43 surse bibliografice), sunt continute
de capitolul 2, OPERE INGINERESTI INSEMNATE. Capitolul 2 trateaz&: = Despre macarale (istoric, utilajul
SLJ900 destinat constructiei unor proiecte infrastructurale de mare anvergura, unele comparatii privind cele mai
mari macarale din lume, despre macaralele produse Liebherr si macarale pe
senile Josef Prangl, Viena) = Muzeele de méaine (Muzeul de stiinta - fictiune —
MOSF, din Washington DC, Muzeul Viitorului, Muzeul de artad narativa Lucas si
Muzeul National Zayed din Abu Dhabi) = Despre cultura salciei energetice (planta
si utilaje) = Poduri - simboluri si vedete internationale americane (Podul Brooklyn,
unul dintre cele mai vechi poduri suspendate din Statele Unite, Despre cartea lui
David McCullough din 1972 dedicata ,Marelui Pod” (The Great Bridge) si Podul
suspendat Golden Gate din San Francisco) = Wuppertal — orasul din Germania
cu trenuri suspendate = China - “Skytrain”, trenul suspendat rapid, un sistem de
transport economic = Canalul Dunare-Marea Neagra, ca mecanism de ,curatare”
(Monumentul memorial Poarta Alba, ingerul Cazut sau Monumentul Tineretului

si Nicolae Margineanu).

Se dezvolta date despre unele realizari ingineresti insemnate, oamenii parca admirand intotdeauna creatiile
umane materializate pe scara larga. Macaraua este un utilaj folosit pentru a ridica si a transporta obiecte grele,
fiind actionata manual sau mecanic, pe principiul scripetilor si este utilizata cel mai frecvent la ridicarea unor
mari greutati, constructia unor cladiri Tnalte, poduri sau in porturi la incarcarea sau descarcarea navelor etc.
Istorla macaralei Tncepe in Grecia Antica, Tn secolul al VI-lea1.Hr., grecii inventand prima macara din lume pentru

' a-i ajuta sa ridice blocurlle de piatra pentru templele lor.

Chinezii nu inceteaza sa uimeasca lumea: in China exista o adevarata
minune inginereasca, utilajul SLJ900, folosit pentru constructia unor
proiecte infrastructurale de mare anvergura. Exemplu, la constructia
podurilor si viaductelor, masinaria este o0 adevarata minune
inginereasca. Podurile sunt construite mai rapid, sunt mai rezistente si
mai durabile. Gigantul chinezesc pe senile LR13000 este cea mai mare
macara pe senile, care se poate deplasa independent. Se analizeaza
pe scurt si alte tipuri de macarale (telescopice, pe senile, de uz militar,
plutitoare, mobile, turn).

Indubitabil, muzeele sunt printre cele mai de incredere institutii
din lume. Tn conformitate cu Recomandarea UNESCO din 2015 privind
muzeele, credem ca accentul Consiliului international al muzeelor, ICOM fondat in 1946, asupra rolului social al
muzeelor va avea multe roade la termen si va continua Tmbunatatirea colaborarilor ICOM cu partenerii
internationali la scara globala si regionala. Vorbind despre muzeele de maine, pentru cuprindere si intelegere
globald, in cadrul capitolului 2, tabelul 2.3 sistematizeaza 12 dintre cele mai reprezentative muzee, cu vizibil
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aspect futurist a caror structuri proiectate sau construite arata ca niste opere de artd concepute pentru un film de
fictiune sau un joc video setat pe o alta planeta.

® Lumea in care tra|m nu Tnceteaza sa ne uimeasca mereu si parca la nesféarsit si in care inginerul isi

Z gaseste un loc necesar si permanent. Capltolul 3 INGINERIE .. SAU
MESTESUG. SAU AMBELE (112 pagini, 123 figuri/foto, 2 tabele, 11
mari subcapitole si 38 surse bibliografice), prezinta obiceiuri ciudate,
atractii geografice sau persoane care socheaza prin capacitatile pe
care le au, orase din lumea intreaga care ascund lucruri la care nu ne-
am fi gandit vreodata. Sinteza subiectelor tratate: = Constructii si
obiceiuri ciudate (Un oras in pesterad; Coober Pedy, "groapa omului
7 /& ' alb"; Orasul de sub stanci. Setenil de las Bodegas; Pesterile Ajanta —
India; Lept|s Magna L|b|a Orase cu nume imposibile; Un intreg oras intr-un singur bloc; Unde oamenii tréiesc
alaturi de vulturi; Reciclarea deseurilor. Orasul Gunoaielor, Egipt) = Un brevet de inventie Tnregistrat de Nikola
Tesla si descoperit recent = Submarine nucleare transportoare de gaz = Scufundarea in 1989 a submarinului
nuclear sovietic, ,Komsomolets” = Abu Simbel — stanca in care este sculptata istoria Egiptului = Automate
impresionante construite in Elvetia, in perioada 1767 — 1774 = Cele mai vechi orologii din lume (Aspecte generale.
Scurt istoric; Elemente naturale - soarele, apa si pamantul (nisipul) - pentru ghidarea activitatilor zilnice; Ceasul
mecanic de la Catedrala Salisbury — Salisbury, Wiltshire; Controlul trecerii timpului: aparitia ceasului; Cel mai
vechi ceas astronomic functional din lume; Cele mai frumoase orologii din Europa) = Gobekli Tepe, o enigma de
aproape 13.000 de ani = Megalitul Al Naslaa, o multime de ipoteze, niciun raspuns cert = Templul din Kailasa,
unul dintre cele mai mari si mai impresionante monumente din India = Un templu al unui zeu oriental, Mithras
descoperit pe teritoriul Imperiului Roman.

Tabelele intocmite sistematizeaza prezentarea diverselor asezari fantastice, orase tematice si peisaje
urbane parca suprarealiste presarate in toate colturile lumii, care socheaza prin capacitétile pe care le au, orase
din lumea intreaga care ascund lucruri la care nu ne-am fi gandit vreodata. Si in care inginerul si ingineria (arta
sau mestesug), Tsi gasesc un loc perpetuu.

Pentru a-si putea organiza viata sociala, religioas&, economica si de orice natura, inca din perioada celor
mai vechi timpuri, civilizatii, omul a fost preocupat de masurarea timpului, istoria masurarii acestuia referindu-se
la evolutia dispozitivelor de masurat timpul: clepsidre, ceasuri, cronometre. In toatd Europa exista ceasuri
astronomice vechi de sute de ani. Pe langa functia lor principald, de a arata ora, ele indica si migcarile stelelor,
ale soarelui, ale lunii si ale planetelor, fiind adevarate opere de arta, a caror unicitatea este data nu doar de
arhitectura, ci si de aspectele tehnice si povestile incitante din spatele fiecaruia. Si astfel, peste 20 de pagini
contin enigme (temple, monumente, megalite s.a.), unde apar mai multe neclaritati, multe semne de intrebare,
aspecte pe care vremurile trecute ni le prezinta reale, date mereu spre stiinta si descifrare, solicitand parca
adevarate explicatii/justificari.

® 7. Ele (victoriile Tn razboaie) sunt determinate, cu exceptia unor greseli majore ale conducatorilor
militari, de Thzestrarea tehnica a armatei si de pregatirea factorului uman care utilizeaza tehnica militara. Satelitii
artificiali, navele si navetele spatiale, explorarea spatiului cosmic cu astronauti la bordul statiilor orbitale nu ar fi
fost posibile fara inventivitatea, creatia si munca a mii de ingineri, de specialisti. Mijloacele de investigare
moderne din medicina si biologie sunt toate rodul conceptiei ingineresti, bazata pe descoperirile stiintifice.” De
aceasta data, capitolul 4 INGINERIA SI INZESTRAREA MILITARA (108 pagini, 91 figuriffoto, 1 tabel 11 mari
subcapitole si 51 surse bibliografice), trateaza: = O privire generala
(NATO contra Putin; Interes comun Vladimir Putin si Xi Jinping) =
Cheltuieli militare. Posibile conflicte militare = Arme recente —
realizari ingineresti de varf = Armele hipersonice (Tehnologia
dicteaza. Despre armele hipersonice; Tehnologiile de razboi
necesare pentru S.U.A. si China; Armele hipersonice, o noua
cursa a Tnarmarilor; Avansul Rusiei; Situatia Chinei; Informatii
publice in domeniul tehnologiei hipersonice; Eforturile Statelor
Unite pentru dezvoltarea de arme hipersonice; Proiectele
hipersonice ale Fortelor Armate ale SUA; Moscova va folosi arme
hipersonice; SUA vor detine arme hipersonice; Concluzii, analogii)
= Flota Maritima Militara a Rusiei (FMMR). Flota rusa a Marii
Negre (FRMN) = Armata Romana dupa 15 ani in NATO (Introducere. Aspecte
generale; Fortele Terestre ale Romaniei; Fortele Aeriene ale Romaéniei;
Fortele navale ale Romaniei; Centrele de comanda si control; Probleme de
viitor) = Situatia programelor de inzestrare a fortelor Sistemului national de
aparare = Despre avioanele F-16 ale Romaniei = Tragedia submarinului
ultrasecret rus Losharik = Vase de revolutie cu pereti subtiri (Generalitati;
Determinarea tensiunilor din peretii vaselor; Particularizari; Aplicatii de calcul)
= ,Sferele de supravietuire” rezistente la tsunami.




Un flux puternic de radiatii poate fi generat si de o puternica explozie solard sau de o bomba cu efect
electromagnetic. Un raport al Congresului SUA sustine ca marele pericol
pentru SUA, mai rau ca un razboi nuclear, va fi "Un atac electromagnetic, care
va fi Apocalipsa pentru americani”. Un puternic impuls electromagnetic, capabil
sa scoata din functiune sistemele vitale de mentinere a vietii si de control,
reprezinta pentru Statele Unite un pericol mult mai mare decat arma nucleara
sau cataclismele naturale. Impulsul electromagnetic reprezinta unul dintre
factorii distrugatori ai unei deflagratii nucleare.
Si recent, spatiul a devenit cel mai nou domeniu de lupta al lumii. Nivelul ridicat
al cheltuielilor militare reflecta starea lumii in care trdim, sunt de parere
e analistii: o lume instabila, periculoasa, lovitd in mod regulat de atentate

teroriste Ia care se adauga tensiunile ce se Tnregistreaza intre {ari vecine in Asia - Pacific, in Golf, in Africa,
rézboaiele precum si haosul inregistrat in tari precum Libia. “In 2019 cheltuielile pentru cercetare si dezvoltare in
domeniul militar in SUA vor fi de 34,7 ori mai mari decat cele din Rusia. In anul 2018 acestea erau de 26,2 mai
mari, iar in 2017 de 19,8”, se spune in materialele sedintei colegiului rus al Ministerului Apararii. in acelasi timp,
pentru achizitionarea armelor si tehnicii militare, armata SUA va cheltui in 2019 o suma de 8,2 ori mai mare decat
cea alocata in Rusia.

® Odata domeniul ursilor polari si al oamenilor de stiinta, Arctica a Tnceput de cativa ani sa primeasca
din ce in ce mai multa atentie din partea marilor puteri ale lumii. Si asta pentru ca gheata se topeste, iar noi si
cautate resurse si rute comerciale devin libere pentru exploatare.
Incalzirea globala inregistrata in ultimul deceniu, reprezinta un

400f inceputul revolutiei -400 fgngmep care a produ_s Si prqduce 0 mare T.ngrijorgre in IuAmea
= industriale ~~__ civilizatd, ducand la intensificarea tensiunilor existente intre
- 350 in ori and, incalzi 3 3
1050 R unelt-? state. In prlmul ragd,_mcalzwea globala_a fost cau_zgta d_e
anul (CE) nevoile, pretentiile nemarginite pentru energie a omenirii. Prin
ciclurile r300

folosirea in exces a fertilizatorilor, agricultura contribuie cu circa
varstei o - M) . . .
ghetu _— 530 % la emlsu_le de_.gaze cu efect Qe sera. Defns_grgg_padunlor
m l'm \A‘ in vederea extinderii terenurilor agricole sau valorificarii lemnului
500 fara discerrjémént, cor)sltlitlljie o] aIF_é cauza favorizanta a Tncélz_!rii
Boncans globale. Triumful masinii, industriile de proces, toate revolutiile
industriale care au zguduit societatea omeneasca au fost

(ppmv) cauzate de tehnica, tehnica fiind produsul ingineriei.
"Vedem cum se deschide un ocean in timp real", topirea ghetii
deschide noi rute comerciale precum Calea Marii Nordului (eng.
Northern Sea Route), ce se extinde la nord de Federatia Rusa
catre Asia. Aceasta ruta alternativa ar fi cu circa 40 % mai rapida
decét ruta traditionald, prin Canalul Suez (13.500 km fata de
21.000 km). O alta ruta potentiald este Calea de Nord-Vest (eng.
Northwest Passage), ce se extinde de-a lungul coastei nordice
a continentului nord-american prin arhipelagul arctic al Canadei.
In clima actuald, principalul gaz cu efect de serd este
reprezentat de vaporii de apa. in atmosfera joas3, cantitatea de
vapori de apa este determinatd de echilibrul natural dintre
evaporatie si precipitatii, nefiind direct afectatd de activitatile
umane (desi exista o influenta indirecta, datorata feedback-urilor
declansate de incalzirea globala). Alte gaze radiativ-active importante sunt dioxidul de carbon, metanul, oxidul
de azot si compusii carbonului cu clorul si fluorul. Pe termen lung, rolul dioxidului de carbon devine predominant.
Pe aceasta prezentare, continutul capitolului 5: = Ingineria si zona arctica (Context actual; Arctica se lanseaza
in afaceri) = incalzirea globala (Efectul de sera; Concentratia CO2; Gazele cu efect de serd) = Observator Spatial
al Climei = Stramtoarea Bering aproape fara gheata. Perspective = Problema topirii ghetarilor = Jurisprudenta
internationald (Federatia Rusa; Canada; Statele Unite ale Americii; Republica Populard Chineza) = Interesul
Federatiei Ruse pentru zona arctica = In Arctica, un oras cu o industrie gigantica a gazelor naturale = Spargéatoare
de gheata (Aspecte generale. Istoric. Nave romanesti; Extinderea flotei rusesti de spargatoare de gheata) -
Incalzirea global& (Comparatia prezentului cu perioada PETM; Fenomenul de incalzire globala; Cauzele incalzirii
globale; Omul si incalzirea globala; Adaptarea ecosistemelor prezente la noile conditii de incalzire globala;
Schimbari climatice. Acorduri. Generalitati) = Dioxidul de carbon (Dioxidul de carbon. Proprietati. Stocare.
Transport; Cresterea permanenta a concentratiei de CO2 din atmosfera Terrei; Tehnologiile de captare si stocare
a CO:2 nu sunt eficiente in combaterea schimbarilor climatice; O noua tehnologie transforma CO:2 din atmosfera
in carbuni; Captarea si stocarea CO: in vederea reducerii emisiei de gaze cu efect de sera; O noua tehnologie
de captare a dioxidului de carbon poate reduce semnificativ poluarea atmosferei; OMV vrea reducerea emisiilor
de carbon; Islandezii, alchimistii secolului XXI, transforma dioxidul de carbon in roca; Prima instalatie comerciala
din lume, capabila sa capteze CO: din atmosfera. Tehnologia DAC (direct air capture)) = Schimbarile climatice

860 6(')0 400 200 0 tratiaCO,
Acum mii de ani
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(Forumul Economic Mondial de la Davos — 2020; Greta lauda Roméania la Davos: "Nu dau apa calda in capitala,
ca sa nu polueze !”; Istoricul Forumului de la Davos; Profesorul Klaus Schwab; Reactie WWF: Raportul privind
riscurile globale 2020 al Forumului Economic Mondial; La Davos SUA si Europa se confruntd cu amenintarea de
criza climatica; Acordul verde al UE si summitul China-UE; Neutralitatea emisiilor, consfintita prin Legea Climei;
Cum se confruntd cu amenintarea de criza climaticd SUA si Europa; in loc de concluzii), constituie capitolul 5,
denumit INGINERIE FARA LIMITE, desfasurat pe 106 pagini (76 figuri/foto, 1 tabel, 12 mari subcapitole si 44
surse bibliografice).

® Pe 128 de pagini (82 figuri/fotografii, 3 tabele, 12 mari subcapitole si 54 surse bibliografice) capitolul 6
INGINERII — MESTESUGURI A UTILULUI trateaza urmatoarele: = Trecutul, prezentul si viitorului trenului
(Transportul feroviar; Siguranta rutierd in UE; Trenul de céalatori; In viitor, sisteme de cale ferata solidé;
Locomotive electrice Smartron pentru trenuri de marfa in Romania; Softronic Craiova lanseaza a treia generatie
a ramei Hyperion; O scurta istorie a transportului feroviar; Linia feratd de mare viteza Beijing — Shanghai) = China
deschide cea mai lunga cale ferata de mare viteza din lume = China Railroad Rolling Stock Corporation (CRRC)
= Transporturi deosebite (Tren de mare viteza autonom “glont” functionand fara mecanic; Trenul ,glont”, cel mai
rapid din lume; Palm Monorail din Dubai; Monorail in Kuala Lumpur (KL Monorail); Transportarea marfii perisabile
si reducerea emisiilor de dioxid de carbon) = Accidente feroviare (Generalitati; Catastrofa feroviara de la Santiago
de Compostela; Catastrofa feroviara de la Ciurea; Ploiesti - doua trenuri s-au
ciocnit frontal; Un tren plin cu cereale a deraiat in Olt; Un tren care circula pe
ruta Brasov - Budapesta a deraiat Tn judetul Sibiu; Doud vagoane deraiate —
Baiesti, jud. Hunedoara; Deraiere de vagoane; Cinci vagoane ale unui tren de
marfa au deraiat; Tren marfar, deraiat aproape de Craiova; Accidentul feroviar
de la Eschede; Grav incident feroviar nu departe de Milano; Trenul de mare
viteza Frecciarossa, deraiat in nordul ltaliei; Sofer de tir roman, acuzat de
“dezastru feroviar”; Tragedie feroviara in ltalia. Presa italiana a scris: a fost o
eroare umana) * Drumurile Matasii (Drumul Matasii — un scurt istoric; ,Noile drumuri ale matasii”, proiectul
faraonic al Chinei; Aspecte generale. Drumul Matasii” in secolul XXI; Reticente UE in refacerea “Drumului
Matasii” in Europa; HH-tunnel, tunelul care va lega Suedia de Danemarca; Portul international Turkmenbashi,
Turkmenistan; Pe Drumul Matasii in Asia Centrala: Kazahstan, Kargastan, Tadjikistan, Uzbekistan; Romania si
“Drumului Matasii”) = Unele aspecte inedite despre submarine (Unele aspecte generale; SMX-26, cel mai nou
mini submarin francez, o redutabila arma; Epava submarinului argentinian San Juan; Minisubmarin folosit pentru
salvare; Minisubmarine - platforme de infiltrare subacvatica; Submarinele germane, "haita de lupi” din Al Doilea
Razboi Mondial care a refuzat sa se predea Aliatilor; Submarinul U-3523; Submarinul in literatura; Lupta intre
submarine) = Centrala solara "Panda Green Energy” si ursuletul panda.

Din multitudinea de probleme dezvoltate de-a lungul capitolului 6, prezentate mai sus, vom descrie
succint unele aspecte vizand "Drumurile Matasii”. De-a lungul ultimelor doua veacuri, o serie de rute comerciale
legand diferite zone ale Asiei, incepand cu teritoriile chineze, de bazinul mediteraneean, au devenit cunoscute

sub numele de Drumul Mét&sii. Fascinatia fantastica, teribila, privind
Drumul Matasii, are o aura nedefinitd de exotism romantic si de
g:;z:j‘m aventura a calatoriilor imense ale vechilor caravane ce il strabateau
odata, neincetat. Din perspectiva omului modern, in prezent traind si
experienta globalizarii, Drumul Matasii si ceea ce acesta a
Compartiment  Baterii reprezentat in consolidarea unei legaturi eurasiatice neintrerupte de
de control mii de ani, a contribuit decisiv Tn alcatuirea unui splendid repertoriu
de culturi de-a lungul timpurilor (cea chineza, indiana, persana,
araba, greaca sau romana, printre multe altele).
intinzandu-se cale de aproximativ 10.000 km, pe
numeroasele rute ale Drumului Matasii ne-au parvenit
printru intdia oara deosebitele inventii chineze (compasul,
praful de puscd sau hartia), matasea si alte materiale
necunoscute  Europei, drumul jucdnd un rol
esential/fundamental si in apusul Evului mediu in Europa si
ulterior, in nasterea epocii moderne. Drumul matasii a fost principala ramura de legatura a Chinei cu tarile
europene inca de pe vremea anticilor. Desi se crede ca Drumul Matasii ar fi existat, ca ruta comerciala, inca din
vremuri preistorice, el este mentionat pentru intdia oara abia pe la inceputul secolului al ll-lea, in vremea Dinastiei
Han (206 1.Hr.- 220 d.Hr.).

In amintirea acestor vremuri in care comertul cu matase (pe atunci, material inca necunoscut Europei)
inflorea de-a lungul drumului, un geograf german, Ferdinand von Richthofen, in urma efectuarii mai multor
expeditii pe tardm chinez, va folosi in a doua jumatate a secolului al XIX-lea termenii de Seidenstrale sau
Seidenstralien (adicd Drumul de matase sau Ruta de matase) pentru a descrie aceste rute.
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China, cea mai mare putere comerciald a lumii, a anuntat in 2013 o noud initiativa denumitd "Drumul
Matasii" destinata intaririi schimburilor comerciale intre Asia, Rusia si Europa. Totodata, in 2017, Beijingul a
anuntat ca va infiinta un fond de investitii de zece miliarde de euro (11,15 miliarde de dolari) pentru a finanta
proiecte in Europa Centrala si de Est (CEE). Europa Centrala si de
Est este parte a proiectului "Drumul Matasii", prin care autoritatile de
la Beijing spera sa obtind acces la noi piete de export pentru
companiile chineze. China vrea sa creeze o rutd comerciala
moderna, cunoscuta sub numele de "Drumul Matasii", prezentata ca
un proiect de strategie nationald. ,Noile drumuri ale matasii”,
proiectul lansat acum 7 ani, in 2013, de Xi Jinping, acest urias
program de investitii in infrastructuri a devenit vitrina economica a
ambitiilor economice mondiale ale Chinei. Proiectul chinez se

compune din doua parti. Prima este terestra si prevede construirea
sau finantarea unor cai ferate intre China si Europa. Déja China are

actualmente legaturi feroviare cu peste 30 de orase europene in care se poate ajunge in mai putin de trei
saptamani.

A doua componenta a lui ,Belt and road initiative” — denumirea anglo-saxona a proiectului - este maritima
si prevede investitii masive in zeci de porturi din lume pentru a facilita comertul chinezesc. La acest capitol sa
reamintim ca al treilea port din Turcia, aflat 1anga Istanbul, dar si cel grecesc de la Pireu si cele spaniole Bilbao
si Valencia au trecut déja sub pavilion chinezesc. Beijingul a investit in portul Pireu, chinezii vrand sa-| transforme
in cel mai mare din Europa, acesta urmand sa devina cel mai important hub de tranzit pentru comert intre Asia
si Europa. In ultimul deceniu, companiile chineze au achizitionat participatii in cadrul a 13 porturi din Europa,
inclusiv din Grecia, Spania si mai recent Belgia, releva un studiu realizat de
Cel mai mare port al Greciei - Pireu Organizatia pentru Cooperare si Dezvoltare Economica.
China este cea mai importanta sursa de importuri a Uniunii
Europene si a doua mare piata de export, iar transportul
s naval il devanseaza pe cel feroviar sau aerian.

o Pentru moment, liderul de la Beijing a reusit sa atraga
) E circa 70 de tari Tn acest proiect care se vrea 0 versiune
moderna a ,Drumului Matasii” al lui Marco Polo. Tari care
inglobeaza aproape 4 miliarde si jumatate de locuitori si
care produc peste 60 % din PIB-ul mondial. Ultima tara pe
lista este Italia care foarte recent si-a anuntat ralierea la
aceste ,noi drumuri ale matasii”. Pentru China este o
victorie simbolica importanta intrucat Italia este a treia
; ek putere economica a Europei si prima taré membra in G7 —

grupul principalelor 7 economii din lume — care sprijina initiativa lui Xi Jinping.

® Diamantele se numara printre cele mai scumpe si mai ravnite pietre pretioase de pe Pamant.
Diamantul este materialul natural cu cea mai mare duritate, proprietate utilizatd nu doar in industrie, ci si ca
simbol universal al iubirii eterne, al devotamentului si puterii relatiei dintre oameni. Diamantele naturale ce se
gasesc pe planeta noastra provin in majoritatea lor din interiorul Paméantului, de la adancimi de 150-200 km (zona

numita mantaua externa de sub placile continentale), unde s-au format
/ la presiuni ridicate (45-60 kilobar) si la temperaturi mari (900-1300 °C),
\F“‘*g}“"a in urma cu 1-3 miliarde de ani (circa 25-75 % dintre ele au aceeasi
T S varsta cu Pamantul).

Diamantele sintetice sunt diamante care seamana foarte bine

QA cu cele naturale, dar au fost create in conditii artificiale. Unii

i ctisipatian~2ZL NN atori i it3 i 3 i si i
Faetd superioara producatori a acestor pietre evitd folosirea cuvantului sintetic

- Ll (synthetic), iar pentru scopuri de marketing se prefera utilizarea
PN g termenului de diamant cultivat (,grown diamond”). In 1954, a fost creat
\ Rondistul{marit) primul diamant sintetic, care era potrivit pentru sinteza comerciala. Cu

Fateta inferioar Jarkal toate acestea, avea un diametru foarte mic, doar o fractie de milimetru,

federelaterali  fondituli N\ /| / 7" decinu putea fi folosit Tn bijuterii, dar era foarte potrivit pentru industrie.

/ Descrierea lucrarilor la crearea sa a fost publicatda in cea mai
prestigioasa revista stiintifica Nature. Diamantele sintetice pot fi create
Fateta principala inferioara

- > :' s .-ﬁ;‘:";(" :
s i

doar Tn anumite culori, dar cele mai multe culori in schimb pot parea

O naturale, in special albastrul si galbenul. Prin cele mai uzuale
Caletul (mirit proceduri, HPHT (High Pressure High Temperature) si CVD (Chemical
Vapor Deposition), se fabricd si diamante incolore sau aproape

Fayiona) incolore, acestea fiind foarte rare in comert. Diamantele sintetice sunt
utilizate pe scara larga pentru producerea de unelte abrazive cu diamante, discuri de slefuit si de taiat, paste
pentru slefuire, taietori de sticla, taietoare, burghie etc. In prezent, mai mult de 80 % din cererea de diamante
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industriale este acoperitd de diamante sintetice, zeci de laboratoare din diferite tari cidutand metode mai rationale
si mai eficiente de crestere a diamantelor, in scopuri tehnice si pentru bijuterii.

Pe timpul lui Ceausescu s-au produs si la noi diamante artificiale, dupa o "colaborare neoficiald" cu un cercetator
suedez. Dupa 1970, in mare secret, a luat fiintd Tn mijlocul Bucurestilor, pe bd. Timigoara nr. 8A, fabrica Rami
Dacia. Au fost si brevete roméanesti de inventie Tn acest domeniu. Acolo se angajau sefii de promotie si cei mai
merituosi absolventi ai facultatilor de mecanica, de fizica si chimie din tara. Fabrica ajunsese pe locul trei in lume
la calitatea pietrelor si pe locul patru la cantitatea produsa. Se foloseau 21 de prese de 2000 tf, se facea export
in toata lumea. Ca sa ne facem o idee despre cantitatile uriase manipulate, diamantele produse se transportau
in fabrica in galeti si ligheane! Ce s-a ales de diamantele roméanesti ? Ca si in atatea alte cazuri, dupa 1989, s-a
ales...praful. Fabrica s-a privatizat incapand pe mana unui oarecare Razvan Petrovici. Productia scade dramatic,
fabrica s-a vandut la fier vechi. Acum, acolo este un parc de distractii, o firma de salubrizare si o benzinarie. Ce
nevoie avem noi de diamante?

Pentru prezentare, DIAMANTE, capitolul 7 (130 pagini, 134 figuri/fotografii, 4 tabele, 8 mari subcapitole
si 54 surse bibliografice), este dezvoltat astfel: = Generalitati ("Diamantul scanteie si cand il farami sub picior.”;
Diamantele in dictionarele de specialitate; Formarea diamantelor; Scurt istoric) = Tabel comparativ - diamante
naturale, HPHT si CVD (Definitii; Tipurile diamantelor) = Diamante rare, impresionante (Cel mai rar si
impresionant diamant din lume; Diamantul ,Arhiducelui Joseph®; Diamantul Hope; Diamantul albastru
Wittelsbach-Graff, de 31 de carate, a fost expus in public dupa 50 de ani; Povestea lui Laurence Graff, "regele
diamantelor"; Perlele de cultura, o inventie recenta a japonezilor) = Despre diamantele sintetice (Tehnologia
productiei de diamante sintetice; A fost gasita formula diamantului sintetic perfect?; Aplicatii industriale ale
diamantelor sintetice; Diamante tehnice) = Prese pentru diamante = Rami Dacia — fabrica de diamante sintetice
din Romania = Muzeele diamantelor (Generalitati despre muzee; Muzeul Diamantului din Bruges, Belgia; Muzeul
diamantelor din Africa de Sud; The Royal Ontario Museum, diamantul Canadei; Anversul sau Antwerp-ul (Belgia),
orasul a carui prosperitate depinde Tn buna parte de diamante; Unele lucruri despre Belgia; Muzeul Diamantului
din Amsterdam) = Diamantele in literatura (Diamantul lerusalimului - Noah Gordon; Slefuitorul de diamante.
Invatatura budistd despre succesul in afaceri si in viata; Diamantul lunii sangerii (vol.2 din seria Cogheart);
Diamante si foc.

® Palatul este un edificiu impunator care desemneaza: = resedinta urbana a unui personaj important, cel
mai adesea de origine nobiliara, cu un mod de viata fastuos; = sediul unei institutii publice, Tnh care se exercita
puterea (politica, judiciara, legislativa, executivad); = in sens figurat, exagerand sau flatand, poate desemna un
conac sau o mare proprietate. In lume existd numeroase palate minunate, constructii maiestuoase care si-au
lasat amprenta asupra frumusetii si a culturii vremurilor din care provin. Aceste palate, sunt adevarate splendori
si impunétoare realizari ingineresti, ce depasesc granitele imaginatiei, o lume de vis, care ne incanta si ne
uimeste doar cand o privim si incercam s-o intelegem. Aici arta si ingineria care a infaptuit-o sunt nepieritoare,
stralucind si uimindu-ne atata timp cat acestea vor fi intretinute, protejate si in final, apreciate.

Capitolul 8, CONSTRUCTII
INGINERESTI MAIESTUOASE (156 pagini,
8 mari capitole, 252 figuri/fotografii, 3 mari
subcapitole, 89 referiri  bibliografice),
inglobeaza urmatoarele aspecte: .
Constructii in-gineresti
maiestuoase/somptuoase (Palate. Aspecte
generale; Planuri, realizari, constructii
megalomanice; Cele mai finalte si
impunatoare cladiri din Europa; Din categoria
cladirilor impresionante; New Century Global
Center; Versiunea chineza a "Pentagonului”,
un mall din Shanghai; Pentagonul - sediul
Departamentului Apararii al Statelor Unite;
Planul megalomanic nazist de a construi o
,,Capitala Germana Mondiala";
Monumentalul turn al televiziunii chineze detroneaza Casa Poporului; Castele de poveste din Germania - Castelul
Schwerin, Castelul Hohenschwangau, Castelul Neuschwanstein, Castelul Eltz si Castelul Hohenzollern; Palate
celebre din Bucuresti - Palatul Cretulescu, Palatul Elisabeta - un colt regal in inima Bucurestiului, Un monument
plin de istorie si stil — Palatul CEC, Palatul Cotroceni) = Palatul Parlamentului (Scurt istoric. Parlamentul Romaniei
si Camera Deputatilor; Palatul Parlamentului, una din cele mai mari cladiri ?; Palatele si fantomele; Evaluari,
estimari, aprecieri privind costul Palatului Parlamentului; Specialisti care au contribuit la realizarea Casei
Poporului, actualmente Palatul Parlamentului) = Cea mai inalta cladire de lemn din lume.

Parca nu exista un loc mai indicat pentru a vizita cele mai frumoase castele decét in Europa, lucru absolut normal,
avand in vedere vechimea si istoria batranului continent. Si in Europa palatele erau resedinta regilor, a nobililor,
a clerului dar si a burgheziei imbogatite. Acestea se construiau si decorau cu cel mai exigent simf artistic, luxul
avand stilul artistic al fiecarei epoci. Maretia palatelor, bogatia si somptuozitatea interioarelor, impreuna cu marile
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si minunatele gradini care le inconjurau si au ramas (in cea mai mare parte), adevarate opere de arta, au facut
ca aceste ansambluri arhitecturale si peisagistice sa atraga de-a lungul timpului uimirea tuturor celor care vin
pentru a-si umple sufletul si inima cu imagini ce parca par desprinse din basme.

In Romania sunt peste 150 de castele. Din pacate, o mare parte din ele sunt degradate, fie din cauza
perioadelor de timp parcurse cand au fost lasate in izbeliste (perioada comunista fiind parca cea mai crunta), fie
din cauza unor procese intre mostenitori si desconsiderarii lor permanente. Lista cladirilor cu insemnele Casei
Regale este lunga, fiecare cladire cu istoria lor, stilul si valoarea arhitecturala, starea lor precum si statutul actual.
Se remarca deosebita valoare de patrimoniu a acestor cladiri, pentru construirea, refacerea sau renovarea lor
apelandu-se in fiecare caz la cele mai avansate solutii tehnice si materiale precum si la cei mai renumiti ingineri
si specialisti.

Tn contextul in care intotdeauna inginerul a avut o atitudine activa in leg&tura cu obiectul muncii sale, atat
in etapa in care ingineria era mestesug, cat si in prezent, cand, dupa inceputul secolului XX, a devenit stiinta
inginereasca, sa prezentdm céate ceva din parerile referentilor volumului 6 a lucrarii "Ingineria — artd sau
mestesug” ....

m Prof.univ. Dr. Ing. DHC Octavian Constantin BOLOGA, membru titular al
Academiei de Stiinte Tehnice din Roméania (ASTR), Presedintele Sectiei de Inginerie
Mecanica din ASTR, Universitatea "Lucian Blaga” din Sibiu. "Lucrarea, ampla lucrare,
Ingineria — Arta sau Mestesug, elaborata de profesorul universitar emerit Dr. Ing. DHC
Mircea BEJAN, de la Universitatea Tehnica din Cluj Napoca, a ajuns la cel de al saselea
volum. Masiva lucrare este opera unui singur autor, membru de onoare al Academiei de
Stiinte Tehnice din Romania. Fara colaboratori, bazat pe o ampla documentare, a analizat
de unul singur masini mecanice sau tehnici militare, constructii, fabricarea multora dintre
partile componente sau ansambluri ale acestora. Si apoi, printr-o imbinare tematica
deosebit de atractiva, atat prin densitate, cat si printr-o combinatie inteligenta a temelor
abordate si bazata pe o documentare exceptional de cuprinzatoare si bogat ilustrata, a dat
nastere celor sase volume prezente. intreaga lucrare oferd autorului posibilitatea sa-si
sustind o veche si veritabila idee: "Inginerii, impreuna cu inventatorii si oamenii de stiinta, reprezinta reperele
societéatii moderne. Prin munca lor, oamenii de stiinta descopera secretele ascunse ale naturii, pe care inginerii
— cu inteligenta si imaginatie — le utilizeaza spre a produce bunuri materiale in favoarea societatii, a oamenilor,
a civilizatiei.”... Cum am precizat la inceputul acestui cuvant — inainte, inca din anul 2016, prof.univ. em. Dr. Ing.
DHC Mircea Bejan, membru de onoare al Academiei de Stiinte Tehnice din Romaénia a inceput prezentarea,
analizarea si publicarea unei bogate serii de realizari ingineresti din Roménia si lumea intreaga.... Prin acest
cuvant Thainte am cautat sa scot in evidentd punctul de pornire a unor realizari de inceput din domeniul istoriei
tehnicii, urméand ca deslusirea realizarilor in timp sa fie facuta de catre autorul insusi. Ceea ce autorul face cu
prisosinta. Elaboreaza o lucrare de specialitate autentica care poate face faté unor cercetari in domeniu care sa
sustind necesitatea introducerii cursului de Istoria tehnicii in Tnvatdmaéntul tehnic superior din Romaénia, si nu
numai. Si in acest al 6-lea volum, autorul realizeaza o prezentare aproape exhaustiva a unei serii de opere ale
creatiei ingineresti, din diferite domenii ale activitatii umane, intr-o deosebita imbinare tematica atractiva, atat
prin densitate, cét si printr-o combinatie inteligenta a temelor abordate. Din nou, autorul volumului analizat, prof.
univ. em. Dr. Ing. DHC Mircea BEJAN, a ales cu "mestesug” alte noi teme asupra vietii si activitatii noastre. Sunt
prezentate o serie de realizari ingineresti, fiecare expunere fiind tratatd complet, cuprinzand istoricul si evolutia
ei, cat si aplicatiile si implicatiile acesteia, inclusiv fundamentarea si tratarea stiintifica a principiilor pe care se
bazeaza. ....Volumul 6 din "Ingineria — artd sau mestesug” este de la sine inteles ca va servi intru-totul, ca si
celelalte de altfel, unor actiuni viitoare ale comunitatii ingineresti nationale si internationale — si nu numai - de
evidentiere si analiza a minunilor tehnicii contemporane, afland date despre trecutul, prezentul si viitorul
realizarilor civilizatiei omenirii. Apreciem ca, volumele ,Ingineria artd sau mestesug”, inclusiv volumul 6, constituie
0 lucrare deosebit de valoroasa, un adevarat omagiu adus ingineriei. Asteptam cu nerdbdare urmatoarele
volume.

m Dr.Ing.DHC loan GANEA, membru corespondent al Academiei de Stiinte Tehnice din Romania,
Directorul Editurii AGIR, cu multa profunzime, luciditate si adevarat profesionalism, ih materialul ”O noué& intéalnire
cu realizéri deosebite faurite de ingineri” analizeaza volumul 6 INGINERIA ARTA SAU MESTESUG, din care
spicuim urmatoarele.

"Civilizatia materiald a omenirii a inregistrat creatii remarcabile ingineresti de-a
lungul tuturor generatiilor, in mai toate domeniile de activitate. Exemple de acest gen le
regasim, cu talent si deosebit farmec, in paginile volumelor ,,enciclopediei” INGINERIA.
ARTA SAU MESTESUG, scrise de distinsul prof. univ. dr.ing. DHC Mircea Bejan, de la
Universitatea Politehnica din Cluj-Napoca, membru de onoare al Academiei de Stiinte
Tehnice din Romania. Recentul volum cu numarul 6, la care sper sa se adauge in viitor
cat mai multe alte numere, aparut la editurile AGIR si MEGA, este structurat de autor in
cele circa 1000 pagini pe 8 capitole. Gruparea realizarilor ingineresti din acest volum
difera insa de volumele anterioare, deoarece el evidentiaza, sub forma de titlu de capitol,
nu numai domeniul de specialitate ci si insusirile si efectele constructiilor prezentate: opere




ingineresti insemnate (cap.2); inginerie ... sau mestesug... sau ambele (cap.3); inginerie fara limite (cap.5);
inginérii — mestesuguri a utilului (cap.6); constructii ingineresti maiestuoase (cap.8).

Lectura paginilor parcurse ne va impresiona si de data aceasta, prin maiestria autorului de a selecta opere
deosebite si de mare insemnatate, faurite de ingineri, care sa permita cititorului intelegerea constructiei, scopului
si efectelor acestor realizari. De exemplu: Comparatii privind cele mai mari macarale din lume; poduri - simboluri
si vedete internationale; trenuri suspendate (cap.2); Submarine nucleare transportoare de gaz; Abu Simbel —
stanca n care este sculptata istoria Egiptului; cele mai vechi orologii din lume si cele mai frumoase orologii din
Europa; Templul din Kailasa (cap.3);....( ). Efectele care ingrijoreaza intreaga omenire la nivel global sunt
prezente si ele in acest volum. As aminti: Inc&lzirea globala (efectul de sera, concentratia CO-, gazele cu efect
de sera); Problema topirii ghetarilor; Jurisprudenta internationala; Schimbarile climatice (cap.5)...

in incheiere, cred ca lectura acestui nou volum din partea cititorilor se va bucura de un nou prilej de a
cunoaste si alte realizari ingineresti deosebite si adresez felicitari autorului pentru reusita acestui demers si
multumm ca am posibilitatea sa adresez si eu cateva ganduri.”

m Prof.univ.emerit Dr.Ing. Mihai JADANEANT Universitatea "Politehnica” Timisoara. "La
prezentarea volumului 1 al lucrarii "INGINERIA — ARTA SAU ME$TE$UG” autor
prof.univ.em.DHC.Dr.Ing. Mircea BEJAN, am scris in final: ”... Autorul a realizat o lucrare
tehnica de pionierat, care il onoreaza. Sunt convins ca aceasta carte va fi primita cu bucurie
de catre cititori... Felicit autorul din toata inima si sper ca prezenta carte va fi prima dintr-o
serie mai larga a unei enciclopedii a realizarilor ingineresti...”

Am spus "enciclopedie a realizarilor ingineresti”, termen care defineste cel mai bine intreaga
serie, care astazi a ajuns la volumul 6. Termenul de enciclopedie ma trimite automat cu
gandul la cea mai vasta opera de acest gen, "Enciclopaedia Britannica”. ... Speranta mea,
ca volumul lansat in 2015 va fi primul dintr-o serie mai larga a fost mult depasita, ajungand
deja la volumul 6. Si ... oare cate volume ne mai rezerva autorul?

Asociez (intr-un fel) truda profesorului Bejan cu poemul "Ucenicul vrajitor” de J.W. von Goethe, in care
ucenicul porneste o magie, dar pe care numai Maestrul sdu o poate opri. Oare profesorul Mircea Bejan este
ucenicul, sau este Maestrul care stie cum si cand sa opreasca magia?

Nu voi trece in revista temele abordate de autor in volumul 6. Las aceasta bucurie a descoperirii lor,
tuturor celor care vor lua in mana acest volum si se vor lasa fascinati de multitudinea informatiilor ce le vor primi.

Sunt onorat de faptul cd am avut prilejul de a citi fiecare dintre cele sase volume inca in faza anterioara
trimiterii manuscriselor la editura.

Inca o data il felicit din inima pe distinsul profesor univ.em.Dr.Ing.DHC. Mircea Bejan pentru munca
depusa si pentru daruirea cu care a scris toate volumele aparute.”

m Prof.univ.emerit Dr.Ing. Gavril TODEREAN, membru corespondent al Academiei

de Stiinte Tehnice din Roméania, presedintele Filialei Cluj a ASTR, Universitatea Tehnica din
Cluj Napoca.
"Prin cele sase volume enciclopedice cu titlul “Ingineria arta sau mestesug” domnul
prof.univ.em.Dr.Ing.DHC Mircea Bejan aduce intr-o maniera deosebita, un elogiu fauritorilor
de bunuri materiale din societatea noastra, prezentand in aceste volume unele din creatiile
ingineresti remarcabile realizate de omenire. Volumul 6 al lucrarii, aparut in editurile AGIR
Bucuresti si MEGA Cluj Napoca, are peste 1000 de pagini si este structurat pe 8 capitole in
care sunt prezentate realizari ingineresti de mare anvergura cu efecte importante asupra dezvoltari economice
a tarilor care le-au realizat (Si nu numai).... n incheiere apreciez lucrarea domnului prof.univ.em. Mircea Bejan
ca fiind importanta si utild prin modul de
prezentare, prin volumul mare de
informatii interesante pe care le pune la
dispozitia cititorului pentru cunoasterea
realizarilor ingineresti remarcabile.”

PREMIUL AGIR 2019

in 18 septembrie 2020, cu ocazia

Sectiunea Ingineria constructiilor de magsini aniversarii Zilei Inginerului Roman, a avut

Se acordd autorului: prof. univ. em. dr. ing. DHC Mircea Bejan loc acqrdarea premiilor _AGIR pgntru anul
2019. In cadrul acestei intalniri, domnul

Pentru lucrarea INGINERIA — ARTA SAU MESTESUG Prof.univ.em.dr.ing.DHC Mircea Bejan a
volumele 1,2, 3, 4 §i 5, primit premiul AGIR 2019 Sectiunea

publicate la Editura AGIR Bucuresti si Editura MEGA din Cluj Napoca , |ngineria construc’giilor de ma$ini, pentru

in perioadn 2016-2020 volumele 1, 2, 3, 4 si 5 ale lucrarii

e Ingineria, arta sau megstesug, Editura
18:septetbri=2020 Mibai M‘”A'.TA AGIR Bucuresti si Editura MEGA din Cluj
[RRTE Napoca fin perioada 2016-2020, o0

MP‘_A'% recunoa_$tere pretioasa si extrem de

onoranta.

Presedinte,




